JAK BEZPIECZNE SA FERRATY

Na niektérych ferratach czes¢ stalowych lin
jest juz mocno sfatygowana, trafiaja sie tez
powyrywane ze skaly kotwy. Mogtoby sie¢
zatem wydawa¢, ze wypadki spowodowane
zuzyciem stalowych ubezpieczen beda dos¢
czeste, ale na szczescie jest wrecz przeciwnie
i zdarzaja sie one sporadycznie - rzadziej
niz raz w roku. Czyli wrecz wyjatkowo rzad-
ko, jesli wzig¢ pod uwage ogromng liczbe
turystow wedrujacych po ferratach i spora
liczbe ubezpieczen, ktdre pozostawiaja wiele
do zyczenia. Podobnie wyglada sytuacja na
ubezpieczonych odcinkach innych gérskich
szlakow. Ponizej opis kilku wypadkéw, kto-
rych przyczyna byly zniszczone zabezpiecznia
(przyklady mozna by oczywiscie mnozy¢):

Latem 1969 roku austriacka turystka scho-
dzita z Traunstein (Gérna Austria) szlakiem
Naturfreundesteig. Kiedy w pewnym mo-
mencie chwycila jedna ze stalowych lin, ta
sie zerwata. Kobieta spadta 250 metréw w dot,
ponoszac $mier¢ na miejscul.

Kilkanascie lat pdzniej, w 1981 roku, au-
striacki przewodnik odpadt od skaly podczas
zejécia z Hechenbergpfeiler (koto Innsbruc-
ku). Przyczyna $miertelnego wypadku bylo
zerwanie stalowej poreczéwki. W miejscu
przerwania lina byla owinigta tasma kleja-
ca, przylepiona zapewne z jak najlepszych
pobudek: po to, by w miejscu, gdzie lina sie
rozszczepita, chroni¢ rece turystéw przed
skaleczeniem.

Wiadomo jednak powszechnie, ze dobre
checi nie zawsze gwarantuja pozadane rezul-
taty. Pod tasma klejaca owijajaca poreczowke
bedzie si¢ bowiem utrzymywac wilgo¢, ktéra
po jakims czasie doprowadzi do korozji. Mia-

1 Wypadek ten skoniczyt sie sprawa w sadzie i stynnym
wyrokiem ,Traustein-Urteil” (Oberlandsgericht Linz
vom 18.2.1976, Aktenzeichen 5 R 9/76), wydanym przez
Wyzszy Sad Powiatowy w Linzu w 1976 roku (por. takze
nastepna strona).

Rdza pod tasma klejaca

Dobre checi, kiepski rezultat

I znowu ta$ma klejaca (u gory); $wietny sposdb na gro-
madzenie wilgoci (u dotu)
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Tylko jeden zacisk (zgodnie z obecnymi normami powinny
by¢ co najmniej trzy!) i w dodatku tasma klejgca

tem okazje badac¢ line, ktora zerwata sie pod
austriackim przewodnikiem: po obu stronach
tasmy pozostala w nienaruszonym stanie, pod
tasma natomiast byla zupelnie przerdzewiala.

Latem 1995 roku na ferracie Jubilaumssteig
(Eselstein, masyw Dachsteinu) zginal turysta,
pod ktorego ciezarem puscil zacisk taczacy
dwie stalowe liny1.

W tego rodzaju sytuacjach pojawia sie py-
tanie - kto zawinit? Dzi$ stawia si¢ je znacznie
czgdciej niz kilkadziesiat lat temu, kiedy wing
za wiekszo$¢ wypadkéw w gorach przypisy-
wano po prostu losowi. Wspélczesnie odpo-
wiedz jest bardziej skomplikowana i wymaga
zaglebienia si¢ w przepisy regulujace odpo-
wiedzialno$¢ za szkody wynikle ze zlego stanu
ubezpieczen na ferratach.

Odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza?

Utrzymywanie drég i ulic w dobrym stanie
jest obowigzkiem ich zarzadcoéw, ponosza oni
réwniez odpowiedzialnos¢ za szkody powsta-
te w wyniku jego niedopelnienia. To samo
dotyczy ferrat i innych gorskich szlakow.

1 Cho¢ na ferratach zawodza czasem rdzne elementy
ubezpieczen, to wcigz najczestsza przyczyng wypad-
kéw na nich jest brak autoasekuracji. Wspinacze albo
w ogole z niej rezygnujg, albo na chwile wypinaja sie
z poreczowki, kiedy przepuszczajg turystow pokonu-
jacych trase w przeciwnym kierunku.
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W tym wypadku odpowiedzialnos¢ odszko-
dowawcza cigzy gtéwnie na towarzystwach
alpejskich, ktére zarzadzaja wiekszoscia tras
w Alpach (tylko w Alpach Wschodnich Nie-
mieckie i Austriackie Towarzystwa Alpejskie
opiekuja si¢ ponad 45 tysigcami kilometréw
drég). Wiascicielami i/lub zarzadcami al-
pejskich drog bywaja takze inne alpejskie
stowarzyszenia (np. Naturfreunde), gminy,
towarzystwa turystyczne czy wlasciciele ko-
lejek linowych. Ci ostatni buduja nowe trasy,
liczac na wzmozenie ruchu turystycznego
i zwiekszenie dochodoéw. I sadzac po popu-
larnosci ferrat zalozonych w ostatnim czasie,
nie przeliczajg sig.

Odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza spo-
czywa na zarzadcy drogi publicznej nie tylko
bezposrednio po jej zbudowaniu, lecz takze
przez caly okres, w ktérym jest ona ogélno-
dostepna. To samo dotyczy ferraty — dopdki
trasa jest otwarta, jej zarzadca ma obowia-
zek utrzymywania stalowych lin, drabinek,
stopni itd. w takim stanie, by turysta, ktory
korzysta z nich prawidlowo, nie byl narazony
na szkody, a w szczegélnych okolicznosciach
na szkody wieksze niz te, ktérych w danej
sytuacji nie mozna uniknac¢.

W Austrii

W 1976 roku, po ogloszeniu precedensowego
wyroku w sprawie wypadku, ktory wydarzyt
sie w 1969 roku na szczycie Traunstein (por.

Traunstein
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... ponad 45 tys. kilometréw drog

poprzednia strona), zmieniono obowigzujace
w Austrii przepisy zwigzane z odpowiedzial-
noscig odszkodowawczg, a konkretnie para-
graf 13192 ABGB (Allgemeines Biirgerliches
Gesetzbuch - austriacki kodeks cywilny)
Glosi on od tamtej pory, ze zarzadca drogi
moze zosta¢ ukarany wylacznie wtedy, ,,kiedy
zly stan drogi wyniknal z jego umys$lnego
dziatania lub razacej niedbatosci” Innymi sto-
wy, za zwykle zaniedbania - takie, z jakimi
spotykamy si¢ na co dzien i ktére w innych
wypadkach zazwyczaj podlegaja juz karom
- »zarzadca nie ponosi odpowiedzialno$ci’1.
Oznacza to, ze za kazdym razem trzeba udo-
wadnia¢, czy dany wypadek zostal spowo-
dowany przez juz razace, czy jeszcze zwykle
zaniedbanie.

W Niemczech

W niemieckich sadach nie bylo dotychczas
precedensu, na ktéry mozna by si¢ powotac,
chcac uniknaé odpowiedzialnosci za szkody
spowodowane ztym stanem drég. Obowigzu-
jace przepisy nie przewiduja mozliwosci ogra-
niczenia odpowiedzialnosci odszkodowaw-
czej w tym zakresie, dlatego tez niemieckich

1 ,Bezpieczenstwo w gérach —wskazéwki”, nr 7/91, Au-
striacka Rada ds Bezpieczeristwa w Gorach.

Reinhard-Schiestl-Klettersteig — w takim miejscu tasma
klejaca i skorodowane ubezpieczenia sa niedopuszczalne

zarzgdcow drég mozna ukaraé za zaniedbania
znacznie tatwiej niz austriackich.

Pro publico bono

Zdaniem Stefana Beulke2, nalezaloby dopu-
$ci¢ mozliwos$¢ ograniczenia odpowiedzial-
no$ci odszkodowawczej instytucji, ktére
zakladaja i utrzymuja drogi (w tym réwniez
ferraty i inne trasy z ubezpieczeniami) nie dla
zysku, lecz bezinteresownie, w ramach dzia-
falnosci na rzecz dobra spolecznego. Ozna-
czaloby to, ze wlasciciel kolejki linowej, ktory
zbudowal i utrzymuje ferrate z mysla o zwigk-
szeniu ruchu turystycznego na obstugiwanej
przez siebie trasie, ponioslby surowsza kare za
zaniedbania niz towarzystwa alpejskie, ktdre
buduja drogi i szlaki pro publico bono.

Woyjasnianie przyczyn

Jest jeszcze jeden bardzo wazny czynnik, kto-
ry wplywa na ograniczenie odpowiedzialno-
$ci odszkodowawczej zarzadcow ferrat - to
sily natury, a $cislej rzecz biorac fakt, ze nie
mamy na nie wplywu. Nie jesteSmy w stanie
sprawic, zeby na ferratach nie spadaly kamie-

2 Prawnik wspétpracujacy z DAV (przyp. ttum.).
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Co trzeba sprawdzic?

« Czy element ubezpieczenia zawiodt dlatego, ze przedtem zostat uszkodzony w wyniku dziatania sit
natury (por. powyzej)? Jezeli tak sie stato i w efekcie szkéd doznat takze uzytkownik ferraty, to jego
uszczerbek na zdrowiu zostanie przypisany losowi. Nie sposob przeciez wymagac od zarzadcy trasy,
zeby sprawdzal wszystkie elementy ferraty codziennie lub chocby tylko raz w tygodniu czy nawet co
miesigc!. Rownie trudno byloby sobie wyobrazi¢ zainstalowanie wzdtuz ,,zelaznych perci” kamer.
Zwlaszcza ze raczej mato komu starczytoby na to pieniedzy, a i wigkszos¢ turystow nie bytaby pewnie
z takiej inwigilacji zadowolona. Zaklada sie, ze uzytkownicy ferrat opuszczaja bezpieczne, rowninne
tereny na wlasng odpowiedzialnos¢, ze swiadomoscig niebezpieczenstw zwigzanych z wysokimi go-
rami. A do tych niebezpieczenstw naleza miedzy innymi sity natury oraz te ich nastgpstwa, ktérych
czlowiek nie jest w stanie wyeliminowac.

o Czy wytamanie lub zerwanie elementu ferraty mozna przypisa¢ zmeczeniu materiatu spowodo-
wanemu wielokrotnemu obcigzeniu przez wspinaczy? W wypadku stalowych lin pekniecie wskutek
zmeczenia materiatu wyglada nastepujaco: najpierw peka jeden drut, pozniej, w zaleznosci od rodzaju
liny, jedna zyta (skretka), a dopiero w wyniku dalszego obcigzania, stopniowo kolejne druty i skretki,
az do ostatniego nietknietego elementu. Dzieki zapasowi bezpieczenistwa, do ostatecznego peknigcia
dochodzi dopiero po dluzszym czasie, z reguly nie wczesniej niz po dwoch, trzech latach. Oznacza
to, Ze tego rodzaju uszkodzenia ujawniajg si¢ powoli i stopniowo, dzieki czemu przy regularnych
przegladach mozna je zauwazy¢ na czas. Jesli zarzadca ferraty nie przeprowadza takich przegladéw,
dopuszcza si¢ zaniedbania oraz zawinionego naruszenia przepisow i w razie wypadku ponosi odpo-
wiedzialno$¢ odszkodowawcza.

o Czy element ubezpieczenia nie wytrzymat obcigzenia, poniewaz zostat wadliwie skonstruowany
lub zamocowany? Tu przyczyng wypadku moze sie okazac na przyktad zte i zbyt ptytkie osadzenie
kotwy, uzycie za cienkich lub zbyt stabych lin (tarcie o kotwy), a takze zbyt mata liczba zaciskéw stu-
zgcych do unieruchomienia liny (norma méwi o co najmniej trzech). W takich sytuacjach réwniez
mamy do czynienia z zaniedbaniem, zawinionym naruszeniem przepiséw i odpowiedzialnoscia
odszkodowawczg zarzadcy ferraty.

« Aby ustali¢ pierwotng przyczyne ostabienia elementu ferraty, sad powola rzeczoznawce, a ten
z fatwoscia oceni, z ktdry z trzech powyzszych przypadkow wystapit.

1 Obecnie ubezpieczenia na ,zelaznych perciach” s sprawdzane przed rozpoczeciem kazdego sezonu.

nie, nie zalegat énieg, nie osuwala si¢ ziemia
ani zeby nie uderzaly w nie pioruny. Natura
potrafi uszkodzi¢, a nawet zniszczy¢ dowol-
ny element ferraty. Jesli wiec ktory$ z nich
peka, urywa si¢ albo wylamuje pod ci¢zarem
wspinacza, najpierw sprawdza si¢ pierwot-
na przyczyne jego ostabienia (por. ramka).
Wszystkie czesci ferraty sa bowiem konstru-
owane z duzym zapasem bezpieczefstwai

1 W wypadku urzadzen technicznych stosuje sie zwy-
kle trzykrotny zapas bezpieczenstwa (urzadzenie jest
w stanie wytrzymac trzy razy wigksze obcigzenie niz
okreslone przez wtasciwg dla niego norme). Zapas
bezpieczenstwa stalowych lin na ferratach jest jeszcze
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ioile nie sa poddane niszczacemu dziataniu
naturalnych czynnikéw, powinny wytrzymac
ciezar czlowieka, rowniez po odpadnieciu.
Niestety, nawet jesli wine za powstalg szko-
de uda sie jednoznacznie przypisa¢ zarzadcy
trasy, nie oznacza to wcale, ze sad ochoczo
przyzna odszkodowanie i/lub zado$¢uczynie-
nie, o czym szerzej w przykltadzie opisanym
w dalszej czeéci rozdziatu.

wiekszy — dziesiecio-, a nawet pietnastokrotny (tak
duzy zapas bierze sig stad, ze dla wygody wspinaczy
stalowe liny sg grubsze niz wymagatyby tego wytacznie
wzgledy bezpieczeristwa).
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W Pétnocnych Alpach Wapiennych
Austriacka turystka wspinata sie czesciowo
ubezpieczong trasg w pasmie Karwendel.
Kiedy przytrzymala si¢ stalowej liny przy-
mocowanej na trzymetrowym, stromym od-
cinku, ta si¢ urwata. Kobieta spadla okoto 20
metréw w dot i doznata bardzo powaznych
obrazen. Poniewaz szlak, na ktérym doszto
do wypadku znajduje si¢ w rejonie podlega-
jacym jednej z sekcji DAV, to na niej cigzyta
odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza.
Poszkodowana wniosla skarge do sadu
i ztozyta wniosek o odszkodowanie oraz
zados$¢uczynienie. Analiza zdarzenia wyka-
zala, ze sekcja DAV zarzadzajaca szlakiem
zaniedbala swoje obowiazki: od wielu lat nie
sprawdzala jako$ci drogi ani nie przeprowa-
dzala przegladéw zainstalowanych na niej
ubezpieczen. Opiekun szlaku1 ze wzgledéw
zdrowotnych nie byt w stanie wykonywa¢
swoich zadan wystarczajaco doktadnie i nie

1 Niem. Wegewart — osoba spotecznie zajmujaca sie
nadzorem nad okreslonym odcinkiem drogi, odpowie-
dzialna m.in. za monitorowanie jego stanu i meldowa-
nie uszkodzen odpowiednim stuzbom (przyp. ttum).

Zadziatata niszczycielska sita (u gory po lewej), typowe
uszkodzenie wskutek zmeczenia materiatu (u dotu po
lewej) oraz btad konstrukcyjny; zbyt mata srednica pre-
tu tworzgcego kotwe, powodujgca jego rozgiecie pod
obcigzeniem

udalo sie znalez¢ nikogo, kto méglby go zasta-
pi¢ (problem dos¢ czesty w wypadku funkeji
pelnionych spolecznie).

Opinia wezwanego przez sad rzeczoznawcy
byta jednoznaczna: w miejscu, w ktorym lina
pekta, wszystkie tworzace ja druty byly prze-
rdzewiale i wszystkie z wyjatkiem jednego
(tego, ktdry ostatecznie ,,puscil” pod ciezarem
austriackiej turystki) byly przerwane, i to juz
co najmniej od roku. Zatem ostabienie liny
przed feralnym obciazeniem ewidentnie nie
nastapito w wyniku dzialania niszczycielskich
sit natury.

Sad pierwszej instancji potwierdzil, ze od-
powiedzialnoé¢ odszkodowawcza cigzy na
lokalnej sekcji DAV, tym bardziej ze w pro-
wadzonym przez nig pobliskim schronisku,
do cen doliczano optate klimatyczna i drobna
oplate drogowa. A jesli kto$ pobiera pieniadze
za uzytkowanie szlaku, jest zobowigzany do
utrzymania go (jak rowniez zainstalowanych
na nim ubezpieczen) w dobrym stanie. Gdy-
by w omawianym wypadku zarzadca trasy
w odpowiednim czasie przeprowadzil prze-
glad stalowych lin, uszkodzenie zostatoby na
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Pdtnocne Alpy Wapienne

czas zauwazone i naprawione. Stad orzeczenie
sadu: zaniedbanie rodzace po stronie miej-
scowego oddzialu DAV odpowiedzialnos¢
odszkodowawczg na rzecz skarzace;.

To jednak nie wszystko. Sad uznat bowiem
poszkodowana za wsp6iwinng, a to dlatego,
ze obcigzyla line, cho¢ zauwazyta, ze jest ona
~cienka, sfatygowana i obluzowana”. Ostatecz-
ny werdykt byl zatem nastepujacy: 50 procent
winy po stronie DAV i tyle samo po stronie
kobiety1.

Zadna ze stron nie byla zadowolona z orze-
czenia i obie zlozyly odwolanie. Sad drugiej
instancji uchylil pierwszy wyrok i nakazat
uzupelnienie akt oraz ponowne rozpatrzenie
sprawy2.

Ostatecznie sprawa trafita do Sadu Naj-
wyzszego w Wiedniu, ktéry po kolejnym
rozpatrzeniu wszystkich wniesionych przez
obie strony zastrzezen, okreslit wspotwine
skarzacej na dwie trzecie i zasadzil przyznanie
tylko jednej trzeciej odszkodowania3. I na
tym staneto.

1 Wyrok Sadu Okregowego w Innsbrucku z 5.2.1986, nr
akt 16 Cg 716/83).

2 Decyzja Najwyzszego Sadu Krajowego w Innsbrucku
210.10.1986, nr akt gz 6 r 152/86-35.

3 Wyrok Sadu Najwyzszego w Wiedniu z 29.9.1987, nr
akt 4 Ob 536/87.

72

Sad Najwyzszy w Wiedniu

Problemy z oceng jakosci stalowych
ubezpieczen

W uzasadnieniu wyroku dotyczacego wy-
padku w pasmie Karwendel sad stwierdzil, ze
zanim poszkodowana obciazyta ling, powinna
byta sprawdzi¢, czy nadaje sie ona do uzytku.
Nie wskazal jednak, w jaki sposob miataby
to zrobid.

Niewiele pomagaja w tym wzgledzie wie-
lojezyczne tablice informacyjne, stojace przy
wejéciu na niektore ferraty, gloszace: ,Turysto,
przed obcigzeniem liny lub wejsciem na dra-
bine, sprawdz czy sa bezpieczne” (por. zdje-
cie). Podobnie jak sad, tablica takze nie mowi
wspinaczom, jak majg to zalecenie wykona¢.
Nie ma tez zadnej literatury na ten temat.

Jak trudno zastosowaé powyzsze rady
w praktyce, fatwo zrozumie kazdy uzytkow-
nik ferraty. Jak bowiem oceni¢ jako$¢ kotwy
przytrzymujacej stalowa line przy skale, jesli
nie mozemy jej nawet doktadnie zobaczy¢, bo
znajduje si¢ w odleglosci trzech metréw od
nas? Albo takiej, do ktérej mamy wprawdzie
duzo blizej (na przykltad p6t metra), ale skryta
sie za ,,zasiekiem” ze splatanej liny? Nie wspo-
minajgc o kotwach (i odcinkach poreczow-
ki), schowanych przed naszym wzrokiem za
skalnymi zalomami lub wystgpami ukrytymi
w kosowkach.

Dodatkowo trzeba sobie jasno powiedzie¢,
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Przy wejsciu na niektore ferraty

BEFORE
USING THEM

ze malo ktéry turysta zna si¢ na technice mo-
cowania stalowych lin, kotw i zaciskéw. Wigk-
sz0$¢ 0s6b nie bedzie potrafita oceni¢ jakosci
ubezpieczen nawet z bezposredniej odleglo-
$ci. Ja sam, cho¢ przeciez zajmuje si¢ tg pro-
blematyka zawodowo, mam z tym ogromne
trudnosci. Wielokrotnie musiatem stwierdzi¢,
ze ,na oko” nie da sie cho¢by w przyblizonym
stopniu oceni¢, czy dany element ferraty jest
bezpieczny, czy nie. Trzeba tez pamigtad, ze
podczas wspinaczki nie zawsze panuje do-
skonala widocznos¢ i niejednokrotnie turysci
pozostaja na trasie do zmroku albo i dluze;.
A wtedy szczegélow stalowych ubezpieczen
po prostu nie wida¢ - nawet z niewielkiej
odlegtosci.

3 AN -

Jak sprawdzic to, czego nie wida¢? Jeszcze nie mamy rent-
gena w oczach

W wypadku stalowych lin nie sprawdza
sie rowniez przykazanie ,,najpierw pociagnij”
- prébne obcigzanie ubezpieczen jest nie-
praktyczne i przede wszystkim niebezpieczne.
Jedli testowana w ten sposob lina sie zerwie,
stracimy réwnowagg, co z duzym prawdopo-
dobienstwem skonczy si¢ naszym upadkiem
w przepas¢ — nikt przeciez nie instaluje ubez-
pieczen w miejscu, w ktérym w naturalnych
warunkach upadek bytby bezpieczny. Wrecz
przeciwnie, zawsze jest to teren mocno eks-
ponowany, w ktorym utrata réwnowagi pro-
wadzi w prostej linii do odpadnigcia (chyba
ze stosujemy asekuracje lub jeste$my wyjat-
kowymi szcze$ciarzami).

Chcac odczué powage tego zagrozenia,
wystarczy podczas pokonywania ferraty po-
ciaggnad za jedna ze stalowych lin, wyobrazajac
sobie jednoczesnie, co by sie stato, gdyby sie

Takie ,,zasieki” wokdt ubezpieczen skutecznie uniemozliwiajg ocene ich jakosci ,,na oko”
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urwala. Od razu odechce nam si¢ podobnych
eksperymentéw, bo zrozumiemy, ze prawie
zawsze musialoby si¢ to skonczy¢ smiertel-
nym upadkiem.

Prébne obcigzanie stalowych lin na ferratach
moze sie okazac strzatem w stope —zdecydo-
wanie odradzamy takie praktyki!

Dodatkowo, probne obcigzanie ubezpie-
czen jest tak naprawde niczym innym, jak
mydleniem oczu - co$ jakby chcie¢ polowa¢
na stonia za pomoca tapki na muchy. Bo
obciazenie, jakiemu przetestowana recznie
lina zostanie poddana podczas rzeczywistego
uzytkowania ferraty (szczegdlnie w wypad-
ku trawersow), bedzie z reguly wielokrotnie
wieksze. Zwlaszcza jezeli dojdzie do odpad-
niecia. Pomyslne przejscie probnego ,,pocia-
gnigcia” w istocie rzeczy nic nam nie gwa-
rantuje i w praktyce wcigz moze si¢ zdarzy¢,
ze pozornie bezpieczna lina nie wytrzyma.
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I jeszcze jedna wazna niedogodnos¢ -
gdybysmy chcieli sprawdza¢ jakos¢ kazdej
kotwy, drabiny, klamry i liny, zajetoby to
tyle czasu, Ze nasze wedréwki po ferratach
ogromnie by sie wydtuzyly. A przy dtuzszych
ubezpieczonych szlakach (jak np. Augsbur-
ger Hohenweg w Alpach Lechtalskich), nie
byloby mowy o przejsciu calej trasy w jeden
dzien - konieczny bylby co najmniej jeden
biwak, a moze nawet dwa.

Ferraty maja kolce

Stalowe liny na ferratach nie moga luzno zwi-
sac - to oczywiste. Po to, by tego unikna¢, na-
piete liny mocuje si¢ przy kotwach za pomoca
zaciskow. A z zaciskow — nie ma rady - zawsze
beda sterczec $ruby, i to prostopadle do liny
(lub kierunku spadku pechowego wspinacza).
Niestety, mozna sie¢ o nie zranic.

Na ferracie Mori w regionie trydenckim
turystka odpadla od $ciany i zatrzymala si¢
na najblizszej kotwie, zaczepiajac przy tym
noga o wystajace z zacisku $ruby i rozdziera-
jac sobie udo na calej dtugosci. Na szczgscie
$wiadkowie wypadku potrafili udzieli¢ jej
pierwszej pomocy, wezwali tez ratownikow.
Poniewaz kobiecie grozito wykrwawienie, zo-
stala zabrana z ferraty helikopterem. Innych
obrazen nie odniosta.

Tego rodzaju zagrozenie mozna latwo
wyeliminowaé przez zeszlifowanie wysta-
jacych koncéwek $rub lub nalozenie na nie
kapturkéw ochronnych. Te i wiele innych
rekomendacji dotyczacych budowania i re-
nowagji ferrat oraz ubezpieczonych szlakow
mozna znalez¢é w broszurze ,,Mehr Sicherhe-
it im Bergsport” (,,Poprawa bezpieczenstwa
w sportach gérskich”), opracowanej przez
Komisje Bezpieczenstwa DAV na zlecenie
Bawarskiego Ministerstwa Pracy i Polityki
Spolecznej (cze$¢ 10, 1995 rok)*.

Wspolczesnie wszystko, czego potrzeba

1 Streszczenie pracy w roczniku DAV z 1997 roku ,,Berg
97", str. 291-302.


Marek Pokszan
Highlight
mam dużą wątpliwość, czy ten przecinek jest uzasadniony (wszak zdanie wtrącone ujęte jest w nawiasy)

Marek Pokszan
Highlight
Przypis:

Otóż w XXI w. to już przestało być bezwzględnie "oczywiste".
Współcześnie instalowane bywają także ferraty z linami luźnymi -tworzącymi U-kształtne "girlandy" (trochę podobnie, jak poręczówki w jaskiniach). Ubezpieczenia takie lepiej zachowują się w razie odpadnięć: same wytrzymują większe udary, a przede wszystkim nie dopuszczają do fatalnych zderzeń karabinka z kotwą. Wadami są: niestabilność w roli chwytu (podobnie jak w przypadku łańcucha) oraz szybsze przecieranie się lub zużycie zmęczeniowe (przede wszystkim w wyniku działania... wiatru). Są to ferraty w istocie przewidziane do klasycznej wspinaczki skalnej - lina stalowa ma tam służyć wyłącznie do asekuracji.

Marek Pokszan
Highlight
Przypis:

Do użytego tu słowa "współcześnie" (i podobnie bliskoznacznych) warto dziś odnosić się z rezerwą należną latom jakie zdążyły upłynąć od daty pierwotnej publikacji niniejszych tekstów (lata 90. ubiegłego wieku, a nieraz jeszcze wcześniejsze).
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Sprawdzac kazda line i kazdy stopien? Ta klamra wytamata
sie pod ciezarem wspinacza, poniewaz byta przerdzewiata
(stal byta pokryta tworzywem sztucznym, pod ktérym
utrzymywata sie wilgoc)

Takie ,,ciernie” (po lewej) mozna ,,stepi¢” za pomocg kap-
turkéw ochronnych (u gory)
do budowania i naprawiania elementéw
ferrat, jest produkowane i oferowane przez
austriackie firmy - nie trzeba bylo odkrywa¢
Ameryki po raz drugi, wystarczylo przejaé
techniki od lat stosowane przez producentow
i uzytkownikéw stalowych lin.

Najlepiej utrzymane ferraty

W Alpach jest juz sporo ferrat, ktére pod
wzgledem bezpieczenstwa technicznego moz-
na okregli¢ jako nienaganne. Zaliczaja sie do

Ryzyko zranienia o wystajace z zaciskow s$ruby i ostre
koricdwki stalowych lin

nich przede wszystkim trasy zbudowane w la-
tach dziewigcdziesiatych ze wzgledow komer-
cyjnych przez gminy lub wlascicieli kolejek
linowych. Ponizsze zestawienie nie rosci sobie
pretensji do kompletno$ci. Stopien trudnosci
poszczegolnych tras podajemy zgodnie ze
skalg opisang przez Eugena Hiislera:

Ferrata Alpspitz w Wettersteingebirge, K2,
$rednio trudna, naszpikowana zelastwem (!),
doskonata dla poczatkujacych. W tadne week-
endy mocno zattoczona ze wzgledu na tatwa
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Co robi¢?

« Nie ufajmy $lepo wszystkim ubezpieczeniom. Jezeli pierwsza lina jest obluzowana, to dalej moze
by¢ jeszcze gorzej. W takiej sytuacji warto rozwazy¢ rezygnacje z wedrowki.

o Jedli jednak zdecydujemy sie i$¢ dalej i mamy odpowiednie umiejetnodci, powinnismy omijaé
uszkodzone ubezpieczenia lub przynajmniej mozliwie mato je obciazaé. Zeby zachowa¢ réwnowage,
czesto wystarczy tylko lekko przytrzymac sie reka. Wiekszos¢ ubezpieczen, nawet tych wybrakowanych,
powinna to wytrzyma¢ (zdecydowanie nie warto jednak ryzykowa¢ w takich miejscach odpadniecia).
» W miare mozliwosci nie obcigzajmy poreczy owinietych tasma klejaca (warto za to kazda napotkang
tasme usuwac — lepiej, zeby kto$ sie skaleczyl, niz zeby odpadt od $ciany). Jesli mamy watpliwosci,
czy damy rade przej$¢ trase bez obcigzania ubezpieczen, potraktujmy pierwsza line oblepiong tasma
jako sygnat do zawrdcenia.

o Trzeba jednak uczciwie powiedzie¢, ze rada, zeby wycofywac si¢ na widok tasmy klejgcej albo
obluzowanej liny, jest mato realistyczna. Stosujgc sie do niej, nie zaszliby$my zbyt daleko, bo wiele
ferrat — poza tymi najnowszymi - jest w znacznym stopniu wybrakowanych. Poza tym wypadki na
ferratach zdarzajg si¢ na tyle rzadko, ze ich moc odstraszajaca jest najwyrazniej zbyt mata.

o Nosmy rekawiczki. Ochronig nasze rece przed pecherzami i zranieniem na rozszczepionych linach.
Najlepsze beda rekawiczki z miekkiej skory — sztywniejsze wymagaja uzycia wigkszej sity podczas
chwytania, co prowadzi do szybszego zmeczenia mig$ni palcéw i przedramion?

1 Jeszcze jedna rada, o ktdrej nie wspomina autor. Podstawowg zasada poruszania sie na ferracie, podobnie
jak przy klasycznej wspinaczce, jest zasada trzech punktdw oparcia — trzy koriczyny oparte na skale,
jedna szukamy chwytu lub stopnia. To zabezpiecza nas przed nagtym odpadnieciem (przyp. J. Wala).

Tasma klejaca? Obluzowana lina? Kto by zawracat
z takiego powodu. Na dole: dlatego trzeba pamietac
o rekawiczkach
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Niestety, tylko na relatywnie łatwej ferracie, tymczasem istnieją także ferraty bardzo trudne, gdzie - podobnie jak we wspinaczce sportowej - aby się przemieścić, nawet nie warto marzyć o zachowywaniu "zadady trzech punktów".
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dostgpnos¢ (krotkie podejscie od gornej stacji
kolejki Osterfelder Bahn).

Ferrata Lehner Wasserfall w Alpach
Otztalskich, Ks, érednio trudna, z duzym,
stromym przewieszeniem na odcinkach tuz
przed koncem szlaku. Latwiejszy wariant
(takze ze stalowymi ubezpieczeniami) ob-
chodzi przewieszki.

Ferrata Reinhard Schiestl (nazywana tez
Burgstein, Alpy Otztalskie), Ks, bardzo trud-
na. Blisko, dokladnie naprzeciwko, znajduje
sie Lehner Wasserfall i mozna obie ,,zela-
zne percie” przejs$¢ tego samego dnia. Do-
bra rada: jesli trafimy na chlodny dzien, to
zacznijmy od Lehner Wasserfall (polozona
od wschodniej strony, przedpotudniem be-
dzie stoneczna), a na popotudnie zostawmy
sobie Schiestl Klettersteig (potozona po za-
chodniej stronie, w storicu w drugiej potowie
dnia). Kiedy bedzie goraco, przyjemniejsza
bedzie wycieczka w odwrotnym kierunku.

Ferrata Schlicker na szczycie Grosse
Ochsenwand (Kalkkogel), K4, trudna. Za-
czyna si¢ od najbardziej wymagajacego od-
cinka - dalej na pewno nie bedzie trudniej,
a przewaznie fatwie;j.

Ferrata Kaiser Max na Martinswand (nie-
daleko Innsbrucku), ztozona z dwoch czesci:
pierwsza (dolna) jest trudna (K4), druga
(gbérna) ekstremalnie trudna (K6, prowa-
dzi przez pionowe i cze¢$ciowo przewieszo-
ne $ciany, a jedyny rodzaj ubezpieczenia,
ktéry mozemy na niej spotka¢, to stalowa
poreczéwka — nie ma zadnych drabinek czy
stopni).

Ferrata Bert Rinesch na szczycie Grosser
Priel w Gérach Martwych, K5, bardzo trud-
na. Dojscie do schroniska Prielschutzhaus,
podejscie ze schroniska do ferraty i zejcie sa
dosy¢ dlugie, warto wigc zaplanowac nocleg.

Na szczyt Persailhorn w Alpach Berchtes-
gadenskich prowadza dwie $rednio trudne
(K2) ferraty: Wildentalsteig od strony za-
chodniej i Siidwandsteig od strony polu-

dniowej. Najlepiej polaczy¢ obie trasy pod-
czas jednej wycieczki.

Ferrata Imster na szczycie Maldonkopf
w Alpach Lechtalskich, Ks, bardzo trudna.
Koncowy odcinek trasy, wspinaczka na ko-
pule szczytowa, wymaga sporego wysitku.
Jesli kogo$ na niego nie sta¢, moze skorzystaé
z awaryjnego zejscia, ktére omija wierzcho-
tek.

Ferrata Elfer Nordwand (Stubai), K4,
trudna. Wygodny dostep wyciagiem krze-
selkowym.

Ferrata Rino Pisetta (Valle del Sarca), Ks,
bardzo trudna. Kto bedzie mial trudnosci na
poczatku, powinien sie wycofac.

Ferrata Mori (niedaleko Mori, okolice
Arco), Ks, bardzo trudna. Trasa jest po-
pularna i chetnie odwiedzana, stad stopnie
s3 juz mocno wypolerowane. Oznacza to,
ze przejscie tej ,zelaznej perci’, wymaga
wiekszej pracy ramion niz pokonanie in-
nych, podobnie stromych tras. Po przejsciu
trudnego poczatku mozliwoé¢ skorzystania
z awaryjnego zejscia.

Ferrata Fernau na szczycie Egesengrat
w Alpach Sztubajskich, K4, trudna. Do
schroniska Dresdener Hiitte wjazd kolejka,
potem zejécie do poczatku ferraty.

Bardzo trudna (Ks5), miejscami ekstremal-
nie trudna (K6, cho¢ czasami niedoceniana),
ferrata Johann (nazywana takze Stidwand
lub Erzherzog Johann), prowadzaca przez
potudniowag $ciang szczytu Dachsteinwarte.
Poczatek trasy to swoista naturalna selekcja.
Jesli pokonanie pierwszego przewieszenia
bedzie dla nas ciezkie i wyczerpujace, po-
winni§my si¢ wycofa¢. Dalej wprawdzie nie
jest trudniej, ale wymagajacych odcinkow
jest duzo i sa dlugie. Za to trudy wspinaczki
zostang sowicie wynagrodzone, bo ferra-
ta konczy si¢ zaledwie kilka metréw obok
schroniska Dachsteinwarte Hiitte (Seethaler
Hiitte), w ktérym bedziemy si¢ mogli najes¢
i odpoczaé przy piwie. Johann Klettersteig
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Ferrata Lehner Wasserfall Klettersteig

Lehner Wasserfall Klettersteig. To przewieszenie mozna
obejs¢

£ k: i EEa T2 e )

Schlicker Klettersteig. Ten odcinek jest znacznie bardziej
stromy niz si¢ wydaje
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Burgstein Klettersteig

Poczatek ferraty Kaiser-Max
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to ponad 500 metréw réznicy wysokosci
do pokonania i co najmniej 800 metréw
wspinaczki.

Ferrata Seewand (Dachstein, niedaleko
Hallstatt), bezkonkurencyjna w Péinocnych
Alpach Wapiennych, je$li chodzi o potacze-
nie dlugoéci i trudnosci. Ekstremalnie trud-
na (K6) trasa, ktorej otwarcie sprawilo, ze
trzeba bylo rozszerzy¢ uzywana wczesniej,
4-stopniowy skale trudnosci ferrat Euge-
na Hislera (najbardziej wymagajace trasy
okreslano w niej jako ,bardzo trudne”).
Trzeba na niej pokona¢ ponad 8oo metréw
réznicy wysokosci, a dtugo$¢ wspinaczki to
co najmniej 1300 metréw. Trasa jest bardzo
dluga i wyczerpujaca, cho¢ wielu turystow
jej nie docenia. Prawdopodobnie wlasnie
dlatego w ciagu pierwszych dwoch lat od
otwarcia byla swiadkiem prawie trzydziestu

akcji ratowniczych, a pézniej mialy na niej
miejsce takze dwa wypadki $émiertelne. Kto
chcialby sprawdzi¢, czy trasa nie przerasta
jego mozliwosci, moze sprobowa¢ sit na
opisanej powyzej ferracie Johann Kletter-
steig (jest tak samo trudna, tylko krétsza).
Minusem Seewand Klettersteig sa stalowe
stopnie-kotki, zamontowane prostopadle do
skaly - spadajac, mozna sie na nie nadzia¢
jak na rozen. Lepiej unikac tej trasy przy
deszczowej pogodzie.

Wigcej informacji na temat ferrat mozna
znalez¢ w ksigzkach ,,Klettersteigatlas Al-
pen” Paula Wernersa (wydawca: Bergver-
lag Rother) i ,Klettersteig-Atlas” Eugena
Hiislera (wydawca: J. Berg bei Bruckmann).
Po polsku dostepny jest przewodnik Csaby
Szepfalusiego ,,Ferraty Alp Austriackich”
(Wydawnictwo Sklepu Podréznika).
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I do dziś (2013) tak to wygląda: równoległe rzędy długich, relatywnie ostrych bolców.  Konia z rzędem temu, kto wytłumaczy, czemu zbudowano takiego groźnego "jeża" tam, gdzie jest dość miejsca na normalne klamry, jakie z powodzeniem stosowano w górach od ponad 100 lat. Jest to ferrata co prawda pięknie wytyczona, ale sama z siebie generująca kolosalne zagrożenie dla zdrowia i życia.
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Na ferracie Fernau, jednej z nielicznych ...zbudowanych zgodnie z najnowszymi odkryciami w dziedzinie bezpieczenstwa
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